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detailierte Planung Höhe und Lage
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Neigungsbrechpunkt

Planung
Fahrbahn mit Achse - Asphalt

Randstreifen - Asphalt

Straßennebenflächen

gemeinsamer Geh- und Radweg - Asphalt

Gehweg - Asphalt

Dammböschung

Einschnittsböschung

Bauwerke

Zeichenerklärung Planung

15.00 m

Fahrbahnteiler / Insel

Grünflächen

Bereich Schutzeinrichtung

Leitungstrassen bestehender Leitungen
Darstellung bestehender Ver- und Entsorgungsleitungen nur informativ, ohne Anspruch auf Vollständigleit sowie der genauen Lage.
Vor Bauausführung Leitungsträger zwingend hinzuziehen.

Leitungstrassen geplanter Versorgungsleitungen
Darstellung geplanter Versorgungsleitungen nur informativ, ohne Anspruch auf Vollständigleit sowie der genauen Lage.
Begleitmaßnahmen / Planungen der Leitungsträger beachten. Vor Bauausführung Leitungsträger zwingend hinzuziehen.
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Dargestellte Markierung
Die dargestellte Markierung ist rein als "Verständnismarkierung" informativ im Lageplan enthalten (ohne Anspruch auf Vollständigkeit ).
Die endgültige Markierung wird im weiteren Zuge der Planung erstellt und in einem gesonderten Plan.
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